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Verksamhetens nuvarande omfattning och utformning
Flygverksamhet bedrivs av flygbolag, klubbar och enskilda. Linjetrafiken till Stockholm har ca 50 000 årspassagerare och trafikeras per år med ca 2 200 rörelser med flygplan av kategori TL, Tung Lågprestanda (propellerflygplan tyngre än 7 ton). Antalet rörelser i kategori TH, Tung Högprestanda (jetflygplan som är tyngre än 7 ton), ligger på ca 100. Övrig lätt trafik (flygplan lättare än 7 ton) bedrivs med ca 7 000 rörelser per år. Under senare år har skolflygningar utgjort hälften av dessa rörelser. 

Följande flygverksamheter förekommer: Linjetrafik och charter, taxiflyg samt aerial work som bl a omfattar ambulansflyg, räddningsflyg, helikopter i bl a kraftledningsbesiktning. Vidare förekommer privatflyg, skolflyg, militär luftfart samt segelflyg.

Flygplatsen är en instrumentflygplats med precisionsinflygning. Verksamhetens anläggningar omfattar en 1710 meter lång asfalterad bana med navigationshjälpmedel och ljusanläggning, taxibanor, uppställningsplatser och ytor för ramptjänst. Därutöver finns terminalbyggnad med torn, fordonsgarage med verkstad, samt två hangarer, båda uthyrda till flygbolag för underhåll och förvaring av flygplan. För bränsleförvaring och distribution finns invallade anläggningar för flyg- och fordonsbränsle. Väster om banan har flygplatsen en gräsbana för segelflyg. 

Flygplatsen är ansluten till Trollhättan stads vatten- och spillvattennät. Verkstad och hangarer är försedda med oljeavskiljare. Glykolspill från flygplanavisning sugs med sopsugfordon och transporteras via mellanlager till avfallsanläggning. Dagvatten från flygplatsen leds i dagvattenavledningar till Stallbackaån och Rännarebäcken (mindre del) till Göta älv. Vattenkvalitén mäts regelbundet enligt ett kontrollprogram.

Uppvärmning sker av terminalbyggnad med el, Gula hangaren med pellets samt Vita hangaren och verkstad med olja.

FFAB bedriver flygplatstjänst och underhåller flygplatsanläggning innefattande främst fälthållning, räddningstjänst, ramptjänst inkl avisning av flygplan, tankningstjänst, stationstjänst, fastighetsdrift, luftfartsskydd och flygtrafikledningstjänst.

FFAB äger och hyr ut två hangarer. I dessa bedriver hyresgäster flygplansunderhåll.

Två flygklubbar verkar vid flygplatsområdet; Trollhättans flygklubb och Halle- Hunnebergs segelflygklubb.
Karta: Flygplatsanläggningen. Stationsplatta, hangarer, driftbyggnader, tankanläggningar, torn, passagerarterminal och parkeringar.
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Beskrivning av verksamhetens omfattning i ansökan om nytt tillstånd

FFAB söker fortsatt tillstånd till flygtrafik, flygplatsdrift och underhåll av flygplatsanläggning, fastigheter och maskiner med i huvudsak oförändrad omfattning.

FFAB söker fortsatt tillstånd till 20 500 rörelser om året, fördelat på 10 400 rörelser i kategori tung trafik (>7 ton) varav högst 500 rörelser med tunga jetflygplan, 10 100 rörelser i kategori lätt trafik (< 7 ton) varav högst 8 000 rörelser med skolflyg. Rörelser i kategori lätt trafik får utnyttja outnyttjade rörelser i kategori tung trafik.

Följande flygverksamheter avses förekomma: Linjetrafik och charter, taxiflyg, aerial work (bl a ambulansflyg, räddningsflyg och helikopterflyg), privatflyg, skolflyg, militär luftfart samt segelflyg. 

FFAB söker tillstånd att utöka anläggningen med de vägar, taxibanor, uppställningsplatser, byggnader, navigationsanläggningar, driftsanläggningar och ledningar som kan komma att behövas för att bedriva verksamheten.
Förutsedd miljöpåverkan
Flygplatsverksamheten vid Trollhättan-Vänersborgs flygplats ger i huvudsak upphov till följande miljöpåverkan: 

· intrång i riksintressen för kulturmiljövård, naturvård och friluftslivet

· utsläpp till luft och vatten  

· buller i omgivningen

· förbrukning av energi samt produktion av avfall 

Bild: Verksamhets miljöpåverkan. Behovet av resor och transporter genererar flygrörelser som ger buller och utsläpp till luft och vatten. Även flygplatsverksamheten ger utsläpp till mark och vatten samt avfall. Energi förbrukas för uppvärmning, belysning och drivmedel.
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Påverkan på riksintressen

Flygplatsen ligger delvis i ett område som är av riksintresse för kulturmiljövården. Flygplatsen gränsar till riksintresse för friluftslivet utmed Göta älv men tillträde till området utmed älven begränsas egentligen inte av flygplatsen. Öster om Tunhems- vägen finns ett område som är av riksintresse för naturvården: Tunhemsslätten Hunneberg och Hullsjön. Hullsjön är dessutom ett Natura 2000-område.

Flygplatsen är i sig också ett riksintresse vilket innebär att finns flera konkurrerande riksintressen på platsen. Flygplatsen bedöms inte nämnvärt störa de underliggande värdena i riksintresset för kulturmiljövården och friluftslivet.
Karta: Riksintressen i flygplatsens närhet
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	Det rödstreckade området på kartan Tunhemsslätten och Göta älv är av riksintresse för kulturmiljövård
	De blåstreckade områdena Hunneberg samt Tunhem och Göta älv är av riksintresse för friluftslivet
	Det grönstreckade området Hunneberg samt östra delen av Tunhemsslätten är av riksintresse för naturvård


Utsläpp till luft 

Utsläpp av föroreningar förekommer huvudsakligen som avgaser från flygplan och fordon. Halterna av luftföroreningar avtar snabbt med avståndet och kommer att vara låga utanför flygplatsområdet. Bakgrundshalten av luftföroreningar vid bostäder i flygplatsens närhet är låga. Den lokala konsekvensen i luftmiljön bedöms därför bli liten. 

Luftutsläppen bör ses i ett regionalt eller nationellt perspektiv. Flygplatsverksamhetens utsläpp i sökt verksamhet kan preliminärt beräknas till ca 1 800 ton koldioxid per år.  Även övriga luftutsläpp är små, sett i ett regionalt och nationellt perspektiv. Utsläpp till luft utgörs främst av NOX, CO2, CO och kolväten. 

Utsläpp beräknas inom flygplans LTO-cykel. En LTO-cykel är ett flygplans rörelse under inflygning från höjden 900 meter, landning, in- och uttaxning samt start och stigning till 900 m. LTO är en förkortning av Landing and Take Off . Utsläppsmängder på linjetrafikens flygsträcka beräknas.

För fältfordon beräknas utsläpp utifrån bränsleförbrukning. För drivmedelshantering beräknas utsläpp i form av avdunstning. Utsläpp från passagerares och anställdas bilar samt från taxi och leverantörer beräknas.

Utsläpp från värmeanläggning beräknas utifrån förbrukning.

Tabell: Verksamhetens påverkan på nationella miljömål samt möjliga åtgärder
	Utsläpp till luft

	Verksamhet
	Miljöaspekt
	Berört miljömål
	Möjliga åtgärder

	Flygverksamhet
	NOX kväveoxid

SO2 svaveldioxid

VOC HC Kolväten

CO koloxid

CO 2 koldioxid

partiklar
	Begräns klimatpåverk

Minskad försurning

Frisk luft

Marknära ozon

God bebyggelsemiljö

Rikt växt- o djurliv

Hälsa
	Bättre flygplan

Bättre bränsle

Samla bränsleångor

APU begränsning

	Tankning och depåer
	VOC HC Kolväten
	Begräns klimatpåverk

Minskad försurning

Frisk luft

Marknära ozon

God bebyggelsemiljö

Rikt växt- o djurliv

Hälsa
	Bättre bränsle

Samla bränsleångor

	Fältfordon och maskiner på flygplatsen
Passagerartransporter

Godstransporter
	NOX kväveoxid

SO2 svaveldioxid

VOC HC Kolväten

CO koloxid

CO 2 koldioxid

partiklar
	Begräns klimatpåverk

Minskad försurning

Frisk luft

Marknära ozon

God bebyggelsemiljö

Rikt växt- o djurliv

Hälsa
	Bättre bränsle

Bättre fordon

Kollektivtrafik-utbyggnad

Cykelvägar

Installera CAT o filter

	Brandövning/insats
	NOX kväveoxid

SO2 svaveldioxid

VOC HC Kolväten

CO koloxid

CO 2 koldioxid

partiklar
	Begräns klimatpåverk

Minskad försurning

Frisk luft

Marknära ozon

God bebyggelsemiljö

Rikt växt- o djurliv

Hälsa
	Gasolmodul vid brandövningar


Utsläpp till mark och vatten
Användningen av glykol för avisning av flygplan ger upphov till utsläpp av syretärande ämnen till Stallbackån, Rännarebäcken och vidare ut till Göta älv och västerhavet. Ämnena bedöms inte ha någon giftverkan på vattenlevande organismer i recipienterna. 

Flygplatsens och passagerares fordon avger på uppställningsplatser och parkeringar utsläpp till dagvatten från främst avgaser smörjoljor, korrosion, däck, bromsbelägg mm. Utsläppen består av metaller, PAH, kväve, fosfor och vägsalt.

På banan och stationsområdet sker halkbekämpning med grus. Urea används ej.

Brand- och räddningstjänst innefattar hantering av skum vid skarp insats.

Flygplans- och fordonsunderhåll medför kemikaliehantering samt farligt avfall.

Det finns risk för att oavsiktliga utsläpp av bränsle och oljor förorenar mark och dagvatten. Riskerna analyseras och reduceras till rimlig nivå. Åtgärder vid olycka planeras.

Tabell: Verksamhetens påverkan på nationella miljömål samt möjliga åtgärder
	Utsläpp till mark och vatten

	Verksamhet
	Miljöaspekt
	Berört miljömål
	Möjliga åtgärder

	Avisning
	Utsläpp av glykol och metaller
	Giftfri miljö

Ingen övergödning

Grundvatten god kval

God bebyggelsemiljö

Rikt växt- o djurliv
	Glykoluppsamling

Återvinning glykol

Avisningsplatta

Dagvattenrening

	Snöupplag
	Utsläpp av metaller, oljor och partiklar
	Giftfri miljö

Ingen övergödning

Grundvatten god kval

God bebyggelsemiljö

Rikt växt- o djurliv
	Dagvattenrening

	Bränsle olycka
	Utsläpp av bränsle
	Giftfri miljö

Grundvatten god kval

Rikt växt- o djurliv
	Riskanalys olycka

Förebyggande åtg

Beredskap utsläpp

Dagvattenrening

Oljeavskiljare

	Terminalspillvatten
	Normalt spillvatten
	
	

	Hangarers och verkstäders fordons-tvättvatten till spillvatten
	Utsläpp av

bränslerester

olja

metaller

partiklar
	Giftfri miljö

Ingen övergödning

Grundvatten god kval

God bebyggelsemiljö

Rikt växt- o djurliv
	Oljeavskiljare

Produktval

	Parkeringsplats dagvatten
	Utsläpp av

bränslerester

olja

metaller

partiklar
	Giftfri miljö

Ingen övergödning

Grundvatten god kval

God bebyggelsemiljö

Rikt växt- o djurliv
	Beredskap utsläpp

Dagvattenrening

	Brandövning/insats
	Utsläpp av släckmedel och föroreningar från 

brinnande plast, komposit, 

bränsle, mm
	Giftfri miljö

Ingen övergödning

Grundvatten god kval

God bebyggelsemiljö

Rikt växt o djurliv
	Invallad övningsplats

Gasolmodul


Avfall och energianvändning

Verksamheten generar avfall från verkstäder, hangarer och terminalbyggnad. Kemiska ämnen och farligt avfall hanteras i främst verkstäder. Energi används för uppvärmning av hangarer, verkstäder och terminalbyggnad samt som drivmedel för flygplatsens fordon.
Tabell: Verksamhetens påverkan på nationella miljömål samt möjliga åtgärder.

	Hushållning med ändliga resurser

	Verksamhet
	Miljöaspekt
	Berört miljömål
	Möjliga åtgärder

	Avfallshantering
	Giftiga ämnen

Resursförbrukning
	Giftfri miljö

Ingen övergödning

Grundvatten god kval

God bebyggelsemiljö

Rikt växt- o djurliv
	Avfallssortering

Produktval som ger bättre produkter och mindre avfall

	Kemiska produkter
	Giftiga ämnen

Resursförbrukning
	Giftfri miljö

Ingen övergödning

Grundvatten god kval

God bebyggelsemiljö

Rikt växt- o djurliv
	Kunskap och dokumentation

Systematisk hantering

Bästa produktval

	Farligt avfall 
	Giftiga ämnen
	Giftfri miljö

Ingen övergödning

Grundvatten god kval

God bebyggelsemiljö

Rikt växt- o djurliv
	Kunskap och dokumentation

Systematisk hantering

	Energianvändning
	Elförbrukning

Oljeeldning

Pelletseldning

Drivmedel
	Giftfri miljö

Ingen övergödning

Grundvatten god kval

God bebyggelsemiljö

Rikt växt- o djurliv
	Effektiv energianvändning
Pellets


Buller

De dominerande bulleremissionerna vid flygplatsen är det buller som uppkommer vid start och landning med flygplan och vid motorprovningar. 

FFAB kommer att beräkna maximala bullernivåer för den mest bullrande flygplanstypen (Fokker 50) samt för den vanligast förekommande typen (SAAB 340) och trolig framtida flygplanstyp (SAAB 2000). Beräkningarna görs enligt en modell som fastställts av Försvarsmakten och dåvarande Luftfartsverket i samråd med Naturvårdsverket. Maximalbullret uttrycks som dBA. FFAB kommer att visa utbredning av maximalbuller över landskapet runt flygplatsen i nivåerna 70 dBA samt 80 dBA. 

FFAB kommer även att beräkna ekvivalent flygbullernivå FBN. FBN beskriver störningsupplevelsen av flygplansrörelsers buller i ett dygnsviktat medelvärde under ett år. Varje nattrörelse viktas med faktor 10 jämfört med en rörelse dagtid. FBN kurvors utbredning kommer att redovisas för nivåerna 55 och 52 dBA FBN.

LDEN är det sätt som anvisas av EU att beräkna en dygnsviktad ekvivalent nivå under ett år för dag (06-18), kväll (18-22) och natt (22-06). Tiderna skiljer sig från dem som används inom FBN där dagen definieras som 07-19, kvällen 19-22 och natten 22-06. Ekvivalentnivån 55 dBA LDEN motsvarar nivån 55 dBA FBN.

Regelbundet återkommande bullerstörningar sker genom linjetrafik. Med dagens tidtabell sker ingen flygrörelse under den från störningssynpunkt känsligare tiden 22.00-06.00. Rörelser i linjetrafik förekommer fn inte efter 22.00.

SAAB 340 (den fn mest frekventa flygplanstypen), Fokker 50 (representant för en bullrigare flygplanstyp) och SAAB 2000 (framtida flygplanstyp) kan för närvarande anses vara i huvudsak representativa flygplanstyper för flygplanskategorin TL (Tung Lågprestanda). Vid linjetrafik med dessa flygplan i denna flygplanskategori utsätts inga oåtgärdade bostadshus regelbundet för maximala bullernivåer över 80 dBA. Uppskattningsvis utsätts 15-20 hus i vardera banriktningarna, för maximala bullernivåer över 70 dBA. Störningen uppstår vid landning och förekommer för närvarande inte nattetid. 
Om linjetrafiken med SAAB 340 helt byts ut mot SAAB 2000 kommer, enligt preliminära bedömningar, antalet hus som utsätts för maximala bullernivåer mer än 70 dBA att vara oförändrat. Bedömningarna bygger på flygplanstypernas EPN dB tal (EPN dB är ett flygplans certifierade bullernivå).

Motorkörningar i samband med tungt underhåll på flygplan utförs i stort sett alltid dagtid. I samband med linjeunderhåll förekommer motorkörningar under tidsperioden kl 22.00-06.00. Uppskattningsvis sker motorkörningar nattetid 5-10 ggr/år. Motorkörningen pågår normalt 15-30 minuter men kan i undantagsfall pågå flera timmar. Bullernivåerna vid närmaste bostadshus när två flygplan samtidigt genomför motorkörning är ca 65 dBA.

Tabell: Verksamhetens påverkan på nationella miljömål samt möjliga åtgärder
	Buller

	Verksamhet
	Miljöaspekt
	Berört miljömål
	Möjliga åtgärder

	Flygverksamhet
	Buller
	God bebyggelsemiljö

Hälsa

Rikt växt- och djurliv
	Bättre flygplan

Optimala flygvägar

Tidrestriktioner

Isolering av hus

	Motorprovning
	Buller
	God bebyggelsemiljö

Hälsa

Rikt växt- och djurliv
	Platsrestriktioner

Ej körning nattetid efter löpande underhåll.

Bullerskydd


Möjliga åtaganden och villkor
FFAB överväger att föreslå nedanstående åtaganden och villkor. De flesta ingår i nuvarande tillstånd:
Villkor 1: Verksamheten - inbegripet flygplanskategorier, flygvägar, start- och landningsförfarande, trafikering under dygnet – skall bedrivas i huvudsaklig överensstämmelse med vad bolaget har uppgivit eller åtagit sig i ärendet, såvida inte annat framgår av detta beslut. Trafikledningen skall ske på ett sådant sätt att bullerstörningar undviks i största möjliga utsträckning.

Villkor 2: Endast tomgångsreversering vid landning mellan 22 och 06 om inte förhållandena kräver annat.

Villkor 3: Provkörning av motorer 22 – 06 får endast ske i samband med en förestående start.

Villkor 4: Start- och landningsövningar med motorflygplan vars högsta tillåtna startvikt (MTOW) understiger 2000 kg får inte utföras på annan tid än måndag – fredag kl 07 – 22 samt lördag och helgdag kl 09 –17. Helgdagsaftnar jämställs med lördagar. Avancerad flygning får endast ske måndag till fredag kl 07- 22 samt lördagar och helgdagar kl 09-17. Avancerad flygning får dock inte ske under följande helgaftnar och helgdagar: Påsk, pingst, midsommar, allhelgona samt jul.

Villkor 5: Bullerbegränsande åtgärder skall vidtagas i bostäder för permanent boende i flygplatsens omgivning som regelbundet utsätts för momentant flygbuller som överstiger 80 dBA, varvid målet skall vara att bullernivån inomhus skall minskas till 45 dBA. Regelbundet definieras som tre eller fler gånger per natt mer än 150 nätter under ett kalenderår. (MÖD 2008 08-31 i dom avseende Arlanda)

Villkor 6: Urea får inte användas för halkbekämpning av banorna.

Villkor 7: Flygplatsen skall på marken samla upp så mycket som möjligt av den glykol som rinner av flygplanet vid avisning. Flygplatsen skall vidta de tekniska och administrativa åtgärder som krävs för detta och årligen till tillståndsmyndigheten rapportera den mängd glykol som har använts för avisning och den mängd som samlats upp. 

Villkor 8: Tankar för fordonsbränsle, flygbensin och A1 skall vara invallade. Tankbilen parkeras när den ej används på platta med avrinning till invallningen.
Diskussionsunderlag för utformning och inriktning av MKB
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Fyrstads Flygplats AB            +46 (0)520 – 825 00            827 -3021                              www.fyrstadsflyget.se     

SE-461 93 Trollhättan             Fax                                     Organisationsnr.                    E-post
Sweden                                    +46 (0)520 – 838 17           556234-4373
        info@fyrstadsflyget.se

[image: image5.jpg]