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Minnesanteckningar från samråd med berörda och organisationer avseende FFAB:s ansökan om tillstånd till miljöfarlig verksamhet enligt Miljöbalken vid Trollhättan Vänersborgs Flygplats
Tid: Onsdagen den 15 juni 2011, kl 1800 

Plats: Trollhättan Vänersborgs flygplats
Närvarande: 

	Leif Wetterlund, Höga Persgården
	Birgitta Wetterlund, Höga Persgården

	Leif Wennersten, Trollhättans flygklubb
	Stellan Kågerstig, Trollhättans flygklubb

	Barbro Liljeberg, Hol
	Gunnar Liljeberg, Hol

	Bo Johansson, Bryggum
	Laila Andersson, Holstorp

	Cirene Johansson, Holstorp
	Caisa Nolåker, Koppegården

	Håkan Sjöström, Koppegården
	Patrik Strandquist, ombud för M Billett

	Annika Gustafsson, Forsstena gård
	Hans-Johan Möllborn, privatflygare

	Per-Lennart Möllborn, privatflygare
	Bo Ängberg

	Eva-Britt Ängberg
	Margaretha Gunnarsson

	Jan-Olof Gunnarsson
	Lars-Erik Andersson

	Stig Knutsson, Högaslätt
	Solveig Knutsson, Högaslätt

	Anneli Sunnerdal, Holstorp
	Lars Sunnerdal, Holstorp

	Bo Andersson, Holstorp
	Anonym deltagare


Från verksamhetsutövaren, Fyrstads Flygplats AB, FFAB, deltar:

Marie Larsson, flygtrafikledningen, LFV, Trollhättan
Anna Råhnängen, FFAB, Flygplatschef och VD, ordförande vid samrådsmötet
Anders Magnusson, FFAB, förare av minnesanteckningar vid samrådsmötet
Det antecknas att närvarolista där deltagarna har möjlighet att teckna sig lämnas ut.

Underlag för samråd 2011-05-30 delas ut vid mötet.

Det antecknas att kallelse till samrådet utsänts onsdagen den 8 juni 2011 med flygblad till adressater i postnummer område 461 93 Västra Tunhem, med e-post till organisationer samt genom annons i TTELA den 8 juni 2011. Underlag för samråd 2011-05-30, har varit tillgängligt på FFAB:s hemsida sedan den 8 juni 2011.

Det antecknas att minnesanteckningar förts av FFAB vid samrådet. Minnesanteckningarna kommer att finnas tillgängliga på FFAB:s hemsida från och med den 30 juni 2011. 

Berörda har möjlighet att lämna synpunkter på underlag för samråd fram till den 1 september 2011.

Syfte med samrådet

Anna Råhnängen hälsar välkommen och anger att syftet med samrådet är att överlägga om innehållet i det Underlag för samråd, daterat 2001-04-28, som FFAB upprättat.

Anna Råhnängen meddelar att FFAB eftersträvar att MKB, Miljökonsekvens-beskrivning, för ansökan skall få den omfattning, utformning och inriktning som behövs för att beskriva miljöpåverkan. FFAB önskar därför synpunkter inför arbetet med upprättandet av en MKB. Synpunkter kan lämnas fram till den 1 september 2011.

Anna Råhnängen meddelar att FFAB söker tillstånd enligt Miljöbalken, MB, för att kunna utveckla flygplatsen till en modern verksamhet som tillgodoser regionens framtida behov.

Genomgång av Underlag för samråd, daterat 2011-05-30
Anna Råhnängen redogör för innehållet i dokumentet Underlag för samråd, bl a med presentationsbilder, enligt följande:

Inledning

Ansökan avser oförändrat 20 500 rörelser och oförändrad fördelning på flygplanskategorier. Trafiken är dimensionerad för att i framtiden klara att transportera 150 000 – 200 000 passagerare. 

FFAB ansöker om tillstånd för 10 400 rörelser i kategori Tung (>7 ton) varav högst 500 jet. 10 500 rörelser i kategori Lätt (< 7ton) varav högst 8 000 rörelser i skolflygningar (pilotutbildning övervakad av instruktör). 

Anna Råhnängen anger att villkoret som tidsbegränsar landningsövningar föreslås kvarstå.

Mål och syfte med FFAB:s ansökan är att erhålla ett nytt miljötillstånd som ger flygverksamheten bättre möjligheter att i framtiden möta regionens behov av flygtrafikservice. Ansökan avser därför främst en ändring så att tillståndsgivna flygplansrörelser anges i flygplanskategorier och inte, som i gällande tillstånd, flygplanstyper. Ansökan innebär således, i förhållande till gällande tillstånd, små reella förändringar.

Tid- och aktivitetsplan redovisas. Samråd och upprättandet av MKB sker under återstoden av 2011. Ansökan inlämnas till Mark- och miljödomstolen, MMD, kring årsskiftet 2011-2012. Remissbehandling och komplettering utförs under 2012. Det kan vara möjligt att MMD håller förhandlingar och fattar beslut om tillstånd och villkor i slutet av 2012.

Anna Råhnängen meddelar att FFAB föreslår att definitionen för regelbundet i bullervillkoret blir tre(3) eller fler gånger per natt, fler än 150 nätter per år. Denna definition har fastställts av Miljööverdomstolen i dom avseende Arlanda flygplats i augusti 2008.

Berörda frågar om antalet rörelser kommer att öka totalt och i skolflygning, samt om skolning med helikopter kommer att förekomma. 

Anna Råhnängen och Marie Larsson redogör för de begränsningar,  restriktioner och regler som gäller och som kommer att föreslås för skolflyg respektive för start- och landningsövningar.

Berörda anför att det förekommer omfattande trafik med allmänflyg över bl a Hol även kvällstid på helger.

Anna Råhnängen meddelar att det är mycket angeläget att misstankar om överträdelser av regler rapporteras till flygplatsen för utredning och åtgärder.

Styrande krav

Anna Råhnängen anför att arbetet har utgått från följande styrande krav: 

· FFAB:s styrelse inriktningsbeslut 2011-02-18

· Miljöbalken, MB, angående tillstånd till miljöfarlig verksamhet 

· MB 6 kap 4 §, underlag för samråd

· Länsstyrelsens anvisningar för ansökan om tillstånd för miljöfarlig verksamhet, Rapport 2010:40

Tidigare tillstånd och styrande beslut

Anna Råhnängen redovisar väsentliga tidigare beslut i miljöfrågor avseende FFAB.

· Koncessionsnämnden 1996-02-05 Tillstånd till flygverksamhet

· Koncessionsnämnden 1998-10-14 Beslut om utsläpp av kväveoxider

· Koncessionsnämnden 1998-10-14 Beslut om bullerskyddande åtgärder i anslutning till flygplanens uppställningsplats

· Länsstyrelsen 1999-06-14 Beslut avseende tankanläggningen (D4)

· Länsstyrelsen 2002-11-08. Beslut avseende glykolhanteringen (D2)

· Länsstyrelsen 2003-10-06 Beslut avseende allmänflyget (D1)

· Länsstyrelsen 2011-02-04 Beslut att godta 750 årliga rörelser med SAAB 2000

Lokalisering

Anna Råhnängen visar med karta flygplatsens läge och omgivningar.

Hon berättar att flygplatsen anlades 1937 av SAAB för test av tillverkade flygplan. Under kriget (1939-44) fanns militära flygförband förlagda till flygplatsen. I början av 1970-talet byggde Trollhättans kommun ut bana och anlade terminal, torn och hangar. I början av 1980-talet skedde utbyggnad av bana, terminal, torn och hangar. 

Fyrstadskommunerna Trollhättan, Vänersborg, Uddevalla och Lysekil bildade Fyrstads Flygplats aktiebolag, FFAB, som sedan 1984 bedriver flygplatsverksamheten.

Alternativa lokaliseringar

Anna Råhnängen anför att Trollhättan-Vänersborg flygplats är en befintlig verksamhet. En alternativ lokalisering är svår att hitta i regionen ur ett ekonomiskt och miljöpolitiskt perspektiv. Alternativa lokaliseringar har tidigare föreslagits i Finngårdsred och Skogaryd men dessa har inte varit möjliga att genomföra. 

Anna Råhnängen visar att en alternativ utformning kan vara att styra om delar av flygtrafiken som landar från norr med visuell inflygning respektive instrumentinflygning, och visar med karta konsekvenser för olika delar av Vänersborgs tätort.  Även flygvägar från sydost kommer att beskrivas och analyseras.

Preliminära översiktliga bullerkurvor redovisas.

Planförhållanden

Anna Råhnängen konstaterar att Trollhättan Vänersborgs flygplats är ett riksintresse för kommunikation enligt miljöbalken, enligt Trafikverkets ärende TRV 2010 /13990. 

ÖP Trollhättan 

Anna Råhnängen redovisar att ÖP för Trollhättan i avsnittet grunddrag för framtida markanvändning anger att ny bebyggelse kring flygplatsen endast tillåts om den inte försvårar eller förhindrar kommunikationsverksamheten - eller störs av den. ÖP påbjuder att flygplatsen skall bibehållas i nuvarande kod 2 c.

ÖP Trollhättan anger vidare att Hullsjön, som är värdefull ur naturvårds- och fritidssynpunkt, skall skyddas mot påverkan som kan påverka områdets värde. Göta älv är ett vattendrag som också är värdefullt för naturvård och friluftsliv. Älven används för dricksvattenförsörjning varför skyddet av vattenkvalitén skall prioriteras.

ÖP Vänersborg 

Anna Råhnängen redovisar att ÖP Vänersborg anvisar att byggnader och anläggningar inte får tränga in i de hinderfria ytorna för kod 3 c. Vänersborgs ÖP 2006 hänvisar till ÖP för Skogaryd och Malöga som innehåller gällande höjdbegränsningar för kod 3 c. 

ÖP anger att Södra Onsjö och Skaven ej kan användas för utbyggnad av bostadsområden på grund av flygbuller.

ÖP rekommenderar att ingen ny bebyggelse tillåts i Hol och Bryggum förrän förutsättningarna härför utretts.

Vänersborgs ÖP anger att kommunen skall verka för restriktioner för flygplanens storlek så att bullermattan över Vänersborg kan minskas.

Områden kring flygplatsen som är skyddsvärda som riksintressanta, natura 2000-områden som naturreservat och som ekologiskt känsliga områden anges i både ÖP Vänersborg och ÖP Trollhättan. 

Flygplatsen är i sig också ett riksintresse. Flygplatsen bedömer att den inte nämnvärt stör de underliggande värdena i riksintressena.

Verksamhetens nuvarande omfattning och utformning

Anna Råhnängen redovisar att flygverksamheten vid flygplatsen bedrivs av flygbolag, klubbar och enskilda. Linjetrafiken till Stockholm har ca 50 000 årspassagerare och trafikeras per år med ca 2 200 rörelser med flygplan av kategori TL, Tung Lågprestanda (propellerflygplan tyngre än 7 ton). Antalet rörelser i kategori TH, Tung Högprestanda (jetflygplan som är tyngre än 7 ton), ligger på ca 100. Övrig lätt trafik (flygplan lättare än 7 ton) bedrivs med ca 7000 rörelser per år. Under senare år har skolflygningar utgjort ca hälften av dessa rörelser. 

Anna Råhnängen redovisar vilka flygverksamheter som förekommer: Linjetrafik och charter, taxiflyg samt aerial work som bl a omfattar ambulansflyg, räddningsflyg, helikopter i bl a kraftledningsbesiktning. Vidare förekommer privatflyg, skolflyg, militär luftfart samt segelflyg.

Beskrivning av verksamhetens omfattning i ansökan om nytt tillstånd

Anna Råhnängen meddelar att FFAB söker fortsatt tillstånd till flygtrafik, flygplatsdrift och underhåll av flygplatsanläggning, fastigheter och maskiner med i huvudsak oförändrad omfattning.

FFAB söker fortsatt tillstånd till 20 500 rörelser om året, fördelat på 10 400 rörelser i kategori tung trafik (>7 ton) varav högst 500 rörelser med tunga jetflygplan, 10 100 rörelser i kategori lätt trafik (< 7 ton) varav högst 8 000 rörelser i skolflyg. Rörelser i kategori lätt trafik får utnyttja outnyttjade rörelser i kategori tung trafik.

Anna Råhnängen redovisar vilka flygverksamheter som avses förekomma: Linjetrafik och charter, taxiflyg, aerial work (bl a ambulansflyg, räddningsflyg och helikopterflyg), privatflyg, skolflyg, militär luftfart samt segelflyg. 

FFAB söker tillstånd att utöka anläggningen med de vägar, taxibanor, uppställningsplatser, byggnader, navigationsanläggningar, driftsanläggningar och ledningar som kan komma att behövas för att bedriva verksamheten. 

Karta över flygplatsanläggningen visas.

Förutsedd miljöpåverkan

Anna Råhnängen redovisar förutsedd miljöpåverkan. Flygplatsverksamheten vid Trollhättan-Vänersborgs flygplats ger i huvudsak upphov till följande miljöpåverkan: 

· intrång i riksintressen för kulturmiljövård, naturvård och friluftslivet

· utsläpp till luft och vatten

· buller i omgivningen

· förbrukning av energi samt produktion av avfall 

Anna Råhnängen visar med en bild hur verksamhetens aktiviteter, flygrörelser samt drift och underhåll av flygplan och anläggningar påverkar miljön och de nationella miljömålen.

Buller

Anna Råhnängen redovisar att buller uppkommer vid start och landning med flygplan och vid motorprovningar.

FFAB kommer att beräkna maximala bullernivåer 70 dBA och 80 dBA för den mest bullrande flygplanstypen (Fokker 50) samt för den vanligast förekommande typen (SAAB 340) och trolig framtida flygplanstyp (SAAB 2000). 

FFAB kommer även att beräkna ekvivalent flygbullernivå FBN för nivåerna 55 och 52 dBA FBN.

Vid linjetrafik med flygplan i flygplanskategori TL utsätts inga oåtgärdade bostadshus regelbundet för maximala bullernivåer över 80 dBA. Ca 15-20 hus i vardera banriktningarna berörs vid landningar av mer än 70 dBA.

Motorkörningar i samband med underhåll på flygplan utförs i stort sett alltid dagtid. Uppskattningsvis sker motorkörningar nattetid 5-10 ggr/år. Motorkörningen pågår normalt 15-30 minuter men kan i undantagsfall pågå flera timmar. Bullernivån vid närmaste bostadshus är ca 65 dBA.

Möjliga åtaganden och villkor

Anna Råhnängen redovisar vilka åtaganden och villkor FFAB överväger att föreslå. De flesta ingår i nuvarande tillstånd:

Villkor 1: Verksamheten - inbegripet flygplanskategorier, flygvägar, start- och landningsförfarande, trafikering under dygnet – skall bedrivas i huvudsaklig överensstämmelse med vad bolaget har uppgivit eller åtagit sig i ärendet, såvida inte annat framgår av MMD:s beslut. Trafikledningen skall ske på ett sådant sätt att bullerstörningar undviks i största möjliga utsträckning.

Villkor 2: Endast tomgångsreversering vid landning mellan 22 och 06 om inte förhållandena kräver annat.

Villkor 3: Provkörning av motorer 22 – 06 får endast ske i samband med en förestående start.

Villkor 4: Start- och landningsövningar med motorflygplan vars högsta tillåtna startvikt (MTOW) understiger 2000 kg får inte utföras på annan tid än måndag – fredag kl 07 – 22 samt lördag och helgdag kl 09 – 17. Helgdagsaftnar jämställs med lördagar. Avancerad flygning får endast ske måndag till fredag kl 07 - 22 samt lördagar och helgdagar kl 09 - 17. Avancerad flygning får dock inte ske under följande helgaftnar och helgdagar: påsk, pingst, midsommar, allhelgona samt jul.

Villkor 5: Bullerbegränsande åtgärder skall vidtagas i bostäder för permanent boende i flygplatsens omgivning som regelbundet utsätts för momentant flygbuller som överstiger 80 dBA, varvid målet skall vara att bullernivån inomhus skall minskas till 45 dBA. Regelbundet definieras som tre eller fler gånger per natt mer än 150 nätter under ett kalenderår. (MÖD 2008 08-31 i dom avseende Arlanda)

Villkor 6: Urea får inte användas för halkbekämpning av banorna.

Villkor 7: Flygplatsen skall på marken samla upp så mycket som möjligt av den glykol som rinner av flygplanet vid avisning. Flygplatsen skall vidta de tekniska och administrativa åtgärder som krävs för detta och årligen till tillståndsmyndig-heten rapportera den mängd glykol som har använts för avisning och den mängd som samlats upp. 

Villkor 8: Tankar för fordonsbränsle, flygbensin och A1 skall vara invallade. Tankbilen parkeras när den ej används på platta med avrinning till invallningen.

Diskussionsunderlag för utformning av MKB

Anna Råhnängen redovisar vad som avses redovisas och analyseras i MKB.

· Områdesbeskrivning och alternativ lokalisering

· Planförhållanden ÖP Trollhättan o Vänersborg

· Nuvarande verksamhet: Flyg, anläggning o drift

· Sökt verksamhet: Flyg, anläggning o drift

· Inledning, styrande krav och adm uppgifter

· Miljöpåverkan: miljömålen, Riksintressen, Luft, Mark o vatten, buller, hälsa och förbrukning ändliga resurser

· Olycksrisker och förorenade områden

· Kvalitetsledning; Dokumenterade anvisningar, riskanalyser, avvikelsehantering och revisioner

· Samrådsredogörelse

· Sammanfattning MKB 

Synpunkter från deltagarna i samrådet

Anna Råhnängen uppmanar samrådsdeltagarna lämna synpunkter på samrådsunderlaget, samrådsprocessen samt på kommande MKB.

Deltagarna anmodas att uppge namn om de önskar att namnet noteras i minnesanteckningarna.

Margareta Gunnarsson anför att restriktioner för glykol bör avse även ev andra framtida avisningsvätskor och metoder, samt att de för miljön bästa medlen bör  användas.

Berörd frågar om inte omhändertagandet av glykolspill kan ske enklare och bättre med en fast anläggning. Anna Råhnängen svarar att frågan skall utredas och redovisas i MKB.

Bo Andersson föreslår att flygplatsen åtar sig ett villkor som begränsar eventuell framtida, nu oförutsedd störande trafik nattetid. 

Berörd har farhågor om utsläpp till luft över Hol och frågar hur stora utsläppen från allmänflygets lätta flygplan är. Anna Råhnängen svara att utsläppen, som är relativt obetydliga, beräknas och rapporteras i flygplatsens årliga miljörapport. Utsläpp till luft kommer att redovisas i den MKB som görs för ansökan.

Berörda frågar om vilka regler som gäller för allmänflyget vad avser flygvägar, tidsrestriktioner och restriktioner för landningsövningar. Anna Råhnängen redogör för gällande restriktioner.

Berörda frågar om i hur stort område flygplatsen råder över flygtrafiken och vilka regler som gäller för minsta flyghöjd över tätbebyggt respektive glesbebyggt område. Berörda frågar vidare om läget för framtida flygvägar och om fördelning av rörelser på dessa. Marie Larsson ritar på blädderblocket  och redogör för förekommande flygvägar från olika destinationer och under olika siktförhållanden. Anna Råhnängen meddelar att flygvägar och analys av bullerstörningar kommer att göras i MKB.

Berörd frågar om höjdbegränsningar för vindkraftverk. Det är en ekonomisk nackdel för vissa fastighetsägare som inte kan bygga vindkraftverk på grund av flygplatsens behov av hinderfrihet. Anna Råhnängen redogör översiktligt för de hinderytor som flygplatsen enligt gällande regelverk måste hävda.

Avslutning

Anna Råhnängen tackar för deltagandet och konstaterar att FFAB nu fått berördas synpunkter på Underlag för samråd samt för planen för MKB. 
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